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Radionica-radionicki prostor:

» Mesto odvijanja tehnoloSkog, odnosno proizvodnog procesa

 Element arhitektonsko-urbanisticke kompozicije kompleksa.

Radionicki prostor mora da obezbedi

® prostor za smestaj masina
e da omoguéi optimalno odvijanje proizvodnog procesa

° da radniku obezbedi humanu 1 bezbednu radnu sredinu



Pre izrade projekta radioniCckog prostora vrsi se

arhitektonska analiza, a ona obuhvata:

° analizu lokacije

° analizu tehnoloSkoqg procesa

° analizu spoljnjeg_i_ unutarnjeg_transporta
° analizu opreme

° analizu radnih_ mesta

° analizu konstrukcije

° analizu bezbednosnih uslova i normativa

Y oblikovnu analizu




Analiza lokacije

vrsta kompleksa (da li je nov ili se radi o dogradnji, adaptaciji....)
0 kakvoj se vrsti industrije radi i koji su specifi¢ni zahtevi industrije, definisani normativima
analiza usvojenog ili primenjenog sistema gradnje (paviljonski ili blok sistem)

analiza mesta radionice u proizvodnom ciklusu ili tehnoloSkom procesu (lokacija radionice u
okviru kompleksa),

projekcija razvoja radi predvidanja prostora za prosirenje

postojanje objekata koji predstavljaju potencijalnu opasnost po okolinu (energetskih,
rezervoara za gorivo i sl.), zbog moguce pojave i Sirenja pozara

« eksplozivne materije, hemijska i sl. Industrije
* bezbednost radnika

zastita od buke (max 80db), odnosno velikih izvora buke; tu razlikujemo dva slucaja:

* Kkada je buka spolja i objekti su ti koje treba zastititi i
* buka se razvija u pogonima pa okolne objekte treba Stititi od te buke



Saobracaj u kompleksu
(vrste transporta)



Razlikujemo spoljnu saobracajnu mrezu Koja se zavrsava na granici
kompleksa i saobracaj koji je nastavak, a odvija se unutar kompleksa. .
(saobracaj unutar kompleksa)

Osnovna podela saobracaja unutar kompleksa

- spoljasnji
L (u kompleksu, izmedu objekata)

 unutarnji
(u okviru hala)






JProjektovanje saobracajnica u
kompleksu obuhvata

Qanalizu spoljnjeg transporta i povezanosti sa odgovarajucim
zonama (sirovinama, magacinima, kretanje ljudstva.....)

Lvrste saobrac¢aja i njihove karakteristike
Quslovi koje mreze saobrac¢ajnica moraju da zadovolje

Okarakteristike transportnih sredstava



Projektovanje saobracajnica u kompleksu zavisi od:

 lokacije i karakteristika terena

O tipaindustrije
O od tehnoloSkog procesa, ( dali tehnoloSki proces dozvoljava prekide
ili zahteva kontinualni transport)

O od raznovrsnosti i kompleksnosti proizvodnje i odgovarajuéih
sadrzaja, (od potrebnih objekata u kompleksu i njihove veli€ine i broja)

O od kapaciteta proizvodnje

O od sistema gradnje
O (paviljonski ili blok sistem)

 od broja uposlenih

 od projekcije razvoja



Saobracajnice | njihova organizacija uticu na:

O nanesmetano odvijanje toka proizvodnie,

O na pravilnu funkcionalnu organizaciju

O  naracionalnost i ekonomicnost, odnosno na cenu proizvoda
O  arhitektonsko i urbanisti¢ko resenje kompleksa

a na bezbednost radnika i svih ostalih u¢esnika



Uslovi koje mreza saocbracajnica mora da zadovolji su:

O dabude , Sto manje razgranata
O  daobezbeduje , da bude efikasna i racionalna
O da , (da nema

nepredvidenih zastoja u toku transporta)

O daje po sve ucéesnike u saobraéaju



Spoljasnji saobracaj u kompleksu

Upesacki (kretanje ljudi-radnika)

teretni (kretanje materijala i sirovina)

Jza putnicka vozila

Lkomunikacije za pristup vatrogasnih kola










Pesacki saobracaj (kretanje ljudi-radnika):

podrazumeva ulaz i pristup radnika garderobama, restoranu i radnom mestu
neophodno je odvajanje peSackog saobracaja od teretnog
7bog kontrole trreba optimizovati broj ulaza (mali pogoni, mali broj radnika)

u slucajevima kada se radi o velikim pogonima sa velikim brojem radnika,
iISesmenskom radu, reSenje sa jednim pristupom moze dovesti do pojave
“uskih grla” u zonama ulaza, kada se u relativno kratkom vremenskom intervalu
pojavi velika frekvencija ljudstva-radnika; reSenje za ovaj slucaj je u:

Q formiranju odgovarajuéih prijemnih platoa na ulazu u kompleks,
U decentralizaciji ulaza i formiranju viSe parcijalnih ulaza
Q formiranju saobracaja u viSe nivoa, pri ¢emu je peSacki saobraéaj obi¢no izdignut



Teretni saobracaj (kretanje materijala i sirovina):

Ll orijentisan je ka skladiSnoj zoni, ambalazi i zoni energenata...
U kod paviljonskog sistema, i izmedu pojedinih faza, odnosno objekata

0 kada je proizvodni proces neprekidan, bez zaustavljanja masSina neophodno je
potpuno (i fizi€ko) razdvajanje peSa€kog od teretnog saobraéaja

L teretni saobraéaj mozemo podeliti na:
O drumski
O Zzeljeznicki
O recni
L dimenzionisanje saobraéajnica se vrSi prema vrsti vozila koja se koriste

L zamanjei srednje komplekse obiéno je dovoljan drumski saobraéaj

0  kod velikin kompleksa moze se javiti viSe paralelnih vidova transporta (saobrac¢ajnica)
| moze postojati viSe pristupnih mesta (ulaza)






Drumski saobrac’aj

J odvija se kamionima, elektrokarama i
viljuskarima

2.5-3m  253m 253

0 zasaobraéaj kamionima je
neophodno projektovati

za jednosmeran saobraéaj min =,
2.5m+3m, za dvosmeran 5m, a s@g
zaustavljanjem 9m)

O zaviljuSkare nije potrebno
projektovati posebnu saobracajfi
mrezu, veé koriste postojeéu



Zeljeznicki saobracaj

d odvija se: zeljeznickim vagonima, pokretnim platformama i
vagonetima

0 odvija se iskljuc¢ivo u horizontalnoj ravni

0 spoljni je namenjen ekonomicnijem prevozu kabastih tereta, vec€ih
koli€ina goriva, sirovina i ostalog tehni€kog materijala

O unutarnji je predviden za interni prenost teskih i dimenzionalno
velikih predmeta tokom prerade, pri €éemu koloseci ne samo da
prolaze pored hala, veé prolaze kroz njih



Karakteristike zeljeznickog saobrac¢aja u komplesu su:

dvelika potrosnja energije, jer je za vucu neophodna dizel lokomotiva ili traktorska vuca
poluprecnik krivine za kretanje drumskih vozila (kamiona) je 20m, a kod zeljeznice
(vagoni) 120-180m -------- posledica je veliko medusobno udaljenje pojedinih objekata,
Sto uslovljava veliku razvucenost inzenjerijskih i masinskih instalacija

Uu poredenju sa drumskim prevozom saobracajnice zauzimaju mnogo veci prostor, Sto
za posledicu ima i potrebu za mnogo vec¢im dimenzijama kompleksa-lokacije

Qznatne investicije kod prosSirenja kapaciteta ili bitnih promena tehnologije, zbog
potrebe izmesStanja cele mreze

Uove nepovoljnosti se delimicno mogu kompenzovati koriscenjem pokretnih platformi |
vagoneta, koje imaju maniji radijus (Cak i 5m) i adaptibilniji su.

Qdrugi nacin reSavanje je kombinovanjem viSe vrsta saobracajnih sredstava



Saobracaj putnickih vozila

0 on moze, ali ne mora da postoji (unutar ili izvan kompleksa)
O podrazumeva saobraéajnice i parking prostor
O ograni€en je na ulaznu i administrativhu zonu kompleksa ili je van kompleksa

O nikada se ne meSa sa prethodna dva



Kemunikacije za pristup vatrogasnim kolima

O naj€esce se grade za jednosmeran saobracaj ili se koriste ve¢€ izgradene
saobracajnice

O utu svrhu mogu da sluze i otvorene neizgradene povrSine

O obavezan je slobodan pristup objektu sa svih strana



Unutrasnji saobracaj u objektima

d odnosi se na
Ll transport sirovina i materijala u toku proizvodnog procesa
L kretanje ljudi-radnika do radnog mestai u toku radnog procesa

Q Odvija se unutar proizvodnih objekata, pa zato zavisi od:
L primenjene tehnologije
0  Seme tehnoloSkog procesa-toka proizvodnje
L naéina gradnje (paviljonski ili blok)

Q Nacin transporta i primenjena transportna sredstva uslovljavaju
(uticu na):
L dimenzionisanje radioni€ékog prostora
U izbor konstrukcije
L izbor podova
L mere bezbednosti zaposlenih



postoje dva obrasca koja definiSu racionalnost sa aspekta saobraéaja

M| M = R/E = koristan rad/ utroSena energija
a M = Pk/Pu = korisna izgradena povrSina/ ukupna izgradena povrSina

Na osnovu prethodna dva obrasca sledi da :

O organizacija transporta treba da je

a 101 (duzina puteva treba da je smanjena na
minimum)

Q , bez povratnih putevai praznih hodova

O dase zbog odrzavanjai pojednostavljenja smanji broj raznorodnih transportnih
uredaja na minimum (optimum)

O dase koriste transportna sredstva sa ve€im stepenom automatizacije, koji
pored vece produktivnosti i u€inka zahtevaju mali manipulativni prostor
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U odnosu na pravac pruzanja transporta
razlikujemo:

g

a

g

Kada se transport odvija

Kada se transport odvija

Kada se transport odvija u

(u jednoj ravni)



Transport ko

0.50

JI se odvija

PO

0.50

horize

O dimenzionisanje kod transportnih sredstava se odvija na

0 kada se radi o kretanju u jednom smeru d=gabarit+2x0.50m

ntali

0.50

;o.4é b ?,0.50

| potrebne komunikacije za nesmetano kretanje radnika.

O kada se radi o dvosmernom kretanju d=2xgabarit+2x0.50m+0.40m
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U dimenzionisanje se vrSi prema gabaritu masSina, gabaritu optere¢enog
transportnog sredstva i prostoru radnog ciklusa, npr. kod skrepera,
transportera i sl.
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